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INLEDNING

Swedavia AB Goteborg-Landvetter Airport skall enligt dom i miljddomstolen
daterad 2016-04-28 mata flygplansbuller i ndrheten av flygplatsen. Enligt den ska
Swedavia vart tredje ar genomféra en bullerméatning och jamfora méatresultat med
aktuell bullerberdkning. Maétningar ska genomféras i samrad med tillsyns-
myndigheten. | denna rapport redovisas resultatet av 2025-ars flygbullermétning.

MATPLATS

Matstationen var placerad i Buaras i sodra delen av Harryda kommun 1,7 km
sydvast om rullbanan matt fran troskel 03 och genomfordes i huvudsak obemannad
med en maétstation under fem veckor perioden 2025-05-08 till 2025-06-09.
Matpunkten ligger strax sydvast om rullbanan, se Figur 1. Matplatsen paverkas
framst av utflygningar fran bana 21 men &ven av inflygningar till bana 03.
Matmikrofonen var placerad ungefar 8 meter 6ver mark, och omgivningen bestod
av kuperad mark. I Figur 2 visas en bild fran méatplatsen.
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Figur 1. Matstationen markerad med rod prick i forhallande till flygplatsen. P& bilden visas exempel
pa ett inflygningsspar till bana 21 i blatt, och en utflygning i svart.
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Figur 2. Bild pa méatuppstallnin
till métningen.
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3.1

3.2

METOD

Uppdraget omfattar matning av maximal och ekvivalent ljudniva och utférdes
enligt matstandard SS-ISO 20906:2011 i tillampliga delar. Matutrustningen
uppfyller standard IEC61672-1 klass 1, se tabell 1. Méatosakerheten har beraknats
med hansyn till gransvérden angiven for klass 1-specifikation i denna standard samt
spridningen av de uppmatta bullerhandelserna per flygplanstyp. Matosédkerheten
avser att redovisa hur mycket det uppmatta vardet kan skilja sig fran det faktiska
vardet. Den paverkas bade av matinstrumentets egenskaper och av de nivaer som
mats. Den totala matosakerheten dr summan av dessa tva faktorer. Matutrustningen
registrerade maximala och ekvivalenta ljudnivaer. Akustisk nivakalibrering
utfordes nar métutrustningen installerades och ndr ljudmaétstationen monterades
ner. Elektrisk nivakontroll, sd kallad CIC-check utfordes fyra ganger per dygn
under matperioden. Kalibreringen genomfordes under de forhallanden som
tillverkaren av kalibratorn foreskriver.

Tabell 1. Information om matinstrument.

Instrumenttyp Marke/Modell Serienummer

Ljudtrycksmatare | Briel & Kjeer 2250 | 3000205

Mikrofon Briel & Kjeaer 4952 | 3000514

Kalibrator Briel & Kjer 4231 | 3007965
Dataanalys

Uppmatta ljudnivaer, fardplansdata, vaderinformation och radarinformation
hamtades fran Swedavias flygvéagsuppféljningssystem ANOMS. Matningar som
har varit uppenbart felaktiga, som nar ett flygplan avbryter sin landning och 6kar
gaspadraget for att stiga och sedan landa igen har ocksa sorterats bort. Matningar
som av andra anledningar inte kunnat kopplas till radarspar ingar inte heller, det
kan vara fraga om rent felaktiga radarspar eller avsaknad av flygplansinformation
eller fardplaner. Alla resterande flyghandelser har anvants i matsammanstéliningen
vilka utgor ca 98 % av de registrerade bullerhdndelserna. Métdata har inte
exkluderats baserat pa vader. Efter bortsortering aterstar det godkant matdata for
1793 flyghandelser for analys, varav de flesta ar fran utflygningar.

Uppmaétta och berdknade storheter

Storheten SEL ar den ekvivalenta ljudnivan av en enskild bullerhandelse normerad
till en sekund. Den paverkas bade av en bullerhdndelses varaktighet och av dess
ljudniva. SEL tillsammans med trafikmangd utgor grunden vid berdkning av FBN
(Flygbullernivd) och Laeq. Storheten Laeq baserat pa uppmatta varden for varje
flygbullerndndelse réknas ut i matpunkten och jamfors med beréknat varde
utgdende fran samma handelser som en kontroll av den sammantagna
bullerimmissionen i mikrofonpositionen under métperioden.

1 Charge Injection Calibration (CIC).
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Den maximala ljudnivan (Lamax) ar den hogsta momentana ljudnivan av en buller-
handelse. For flygbuller anvands alltid tidsvagningen “slow” enligt aktuella
standarder vid berdkning och méatning av maximala ljudnivaer.

Maximal- och ekvivalent ljudnivd (Lamax och SEL) berdknades for varje
flygplanstyp i matpunkten med hjalp av programmet INM 7.0d. INM anvander
kélldata i form av buller och prestandauppgifter fran den sa kallade ANP-databasen.
Det finns cirka 160 olika flygplanstyper tillgdngliga som kan anvédndas for
berdkning av flygbuller. Swedavia har dértill en ersattningslista for ytterligare
luftfartyg vilken baseras pa en ersattningslista som FAA (Federal Aviation
Administration) har tagit fram. Vid en bullerberdkning av en flygplanstyp som inte
aterfinns i ANP-databasen gors en 6versattning till en berakningsbar flygplanstyp
med bulleregenskaper som kan anses likvardiga.
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RESULTAT
Maximala ljudnivaer

| figuren nedan visas resultatet av maximala ljudnivaer for alla uppmaétta
bullerhandelser indelade i landningar och starter. Ur figuren kan det utldsas att
majoriteten av alla uppmatta registrerade maximala ljudnivaer uppgick till mellan
68 och 75 dB(A). Motsvarande cirka 70% av alla uppmétta éverflygningar befann
sig inom det spannet. Figuren indikerar ocksa att utflygningar generellt ger en hogre
ljudniva jamfort med inflygningar.
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Figur 3. Samtliga registrerade mathandelser under méatperioden redovisas per maximal ljudniva.
Operationstyp (start eller landning) visas ocksa med olika farger.
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4.2 Berdakning och matning av Laeq

Laeq i matpunkten baserad pa uppmatta ljudnivaer ar 50,1 dB(A) for méatperioden.
Beraknad Laeq i matpunkten uppgar till 51,7 dB(A).

5 SLUTSATS

Maétningen visar att de typiska registrerade maximala ljudnivaerna vid matplatsen
lag mellan 68 och 75 dB(A) under méatperioden. Utflygningar utgjorde majoriteten
av Overflygningarna under perioden, jamfort med inflygningar. Utflygningarna
visade dven generellt hogre ljudnivaer an inflygningarna vid matplatsen.

For total ljudniva uppvisar matningen en god éverensstammelse mellan berdknad

och uppmatt ljudniva i matpunkten, vilket aterspeglas i att berdknad och uppmatt
Laeq dr nara varandra, med beréknad Laeq hogre &an uppmatt Laeg.
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