Swedavia
Airports

Bilaga 2

TILLSTANDSVILLKOR, STOCKHOLM ARLANDA AIRPORT

Amnesomrade

Dom/Villkorsnummer

Beslut/Villkorstext

Efterlevnadskontroll -
Beslut/villkor uppfylit
(ja) eller ej uppfylit
(nej)

Efterlevnadskontroll —
Varfér uppfylls/uppfylls ej
beslutet/villkoret?

miljodomstolen (M2284-
11) enligt miljébalken,
2013-11-27.

grundvattenbrunnar, VB1 till VB5 (vdrmebrunnar)
och KB1 till KB5 (kylbrunnar).

Tillstand - Flygplatsverksamhet Dom fran Mark- och Tillstand. Enligt 9 kap. miljobalken (1998:808) att vid |Ja Under 2021 har antalet
miljodomstolen (M2284- | Stockholm Arlanda Airport bedriva flygplansrorelser enligt
11) enligt miljébalken, flygplatsverksamhet pa tre rullbanor i en omfattning flygplatsens faktureringssystem
2013-11-27. av hogst 350 000 flygrérelser per ar, samt darutover TRISS uppgatt till 91 103 st och
hogst 4 0000 helikopterrorelser for s.k. antalet helikopterrorelser till
ickekommersiell trafik samt att, vid behov, gora de 2257 st enligt
nybyggnationer samt om- och tillbyggnader som flyguppfoljningssystemet ANOMS.
anses nddvandiga for denna verksamhet samt
Operera flygplatsen enligt ett For nadrvarande tillampas
bananvandningsmonster med tillampning av segregerad bananvandning pa
parallella mixade operationer, d.v.s. samtidiga starter ARN, vilket innebar att en bana
och landningar pa parallellbanorna (bana 1 och bana anvands enbart for start och en
3), da kapaciteten uppgar till 84 flygrorelser per annan bana anvands foér enbart
timme eller mer. landning.
Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och Swedavia AB ges tillstand att bibehalla 10 stycken Ja Inga forandringar av befintliga

brunnar.
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miljodomstolen (M2284-
11) enligt miljobalken,
2013-11-27.

inom samma huvudomrade nar dessa tjanat ut.

Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och Anlagga och bibehalla ytterligare tva kylbrunnar (KB6 |Ja Kall brunn 6 (KB6) togs i drift
miljodomstolen (M2284- | och KB7) i den nordvastra respektive 6stra delen av under forsta kvartalet 2020.
11) enligt miljobalken, det kalla brunnsomradet,
2013-11-27.

Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och Anlédgga och bibehalla ytterligare tva varmebrunnar | Ja Inga nya brunnar har lagts till.
miljddomstolen (M2284- | (VB7 och VB8) i de centrala delarna av det varma
11) enligt miljobalken, brunnsomradet.
2013-11-27.

Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och Bibehalla befintlig varmebrunn VB6. Ja Inga férandringar av befintlig
miljddomstolen (M2284- brunn.
11) enligt miljobalken,
2013-11-27.

Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och Bibehalla befintlig provpumpningsbrunn, PB1, som Ja Inga forandringar av befintlig
miljodomstolen (M2284- | kylbrunn (fortsattningsvis benamnd KBS). brunn.
11) enligt miljobalken,
2013-11-27.

Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och Anlagga ytterligare en pumpbrunn, PB2. Ja Ingen ny brunn har annu lagts till.
miljodomstolen (M2284-
11) enligt miljobalken,
2013-11-27.

Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och Ersatta befintliga och foreslagna brunnar med nya Ja Inga forandringar av befintliga

brunnar.
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miljddomstolen (M2284-
11) enligt miljobalken,
2013-11-27.

delen av akvifaren far: bortledning av grundvatten
fran grundvattenféorekomsten genom pumpbrunn
PB2, alternativt fran nagon av produktionsbrunnarna,
till Halmsjon ske direkt vid den Ostra stranden eller
via kylcentralen alternativt eller i samverkan,
forhandstappning (avsankning) av akvifarlagret ska
ske genom utslapp av grundvatten fran det kalla eller
varma brunnsomradet till Halmsjon, direkt eller via
kylcentralen, maximalt 900 000 m? per ar bortledas
sammantaget genom pumpning och
férhandstappning, dock hdgst 330 m? per timme.

Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och Fér uppvarmningsindamal bortleda 2 500 000 m3 Ja Den totalt uttagna mangden fér
miljodomstolen (M2284- | grundvatten per ar fran varmebrunnarna, dock hogst uppvarmningsandamal var i slutet
11) enligt miljobalken, 720 m3 per timme, och efter nedkylning aterféra av december 464 000 m3.
2013-11-27. motsvarande vattenmangder i kylbrunnarna. Maxdygnsflodet for vinterdrift
(for uppvarmningsandamal) var
316 m3 per timme (88 liter/s).
Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och Fér kylningsdndamal bortleda 2 500 000 m? Ja Den totalt uttagna mangden fér
miljédomstolen (M2284- | grundvatten per ar fran kylbrunnarna, dock hogst kylningsandamal var i slutet av
11) enligt miljobalken, 720 m3 per timme, och efter uppvarmning aterféra december 1 199 765 m3.
2013-11-27. motsvarande vattenmangder i vairmebrunnarna. Maxdygnsflodet for sommardrift
(fér kylningsandamal) var 673 m?
per timme (187 liter/s).
Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och For spolningsindamal bortleda 10 000 m?3 per ar Ja For spolning av kylcentralens
miljodomstolen (M2284- |sammantaget fran produktionsbrunnarna. ledningssystem anvandes <10000
11) enligt miljobalken, m?3 grundvatten, uppskattningsvis
2013-11-27. ca 3 000 m? grundvatten.
Tillstand - Akvifaren Dom fran Mark- och Med syfte att begransa grundvattennivan i den 6stra |Ja | slutet av december har det

uppgick pumpad mangd till 606
693 m3 med ett hdgsta flode pa
188m?3/h.
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Tillstand - Akvifaren

Dom fran Mark- och
miljodomstolen (M2284-
11) enligt miljobalken,
2013-11-27.

Né&r uttag och aterledning av grundvatten sker i det
nya systemet med varmebrunnar och kylbrunnar
enligt ovan, for uppvarmnings- och kylningsandamal
maximalt bortleda 4 500 000 m? ytvatten per ar, att
fritt disponera mellan uttag av varme och kyla, fran
anldaggningarna i Halmsjon och efter nedkylning
respektive uppvarmning aterféra motsvarande
vattenmangd till Halmsjon.

Den totala vattenvolymen som
togs fran Halmsjon under 2021
for produktion av kyla och viarme
uppgick i slutet december till
1502 000 m3.

Tillstand - Akvifaren

Dom fran Mark- och
miljodomstolen (M2284-
11) enligt miljobalken,
2013-11-27.

Vid kylning far energiuttaget ske som direktkylning
och aterledning till sjon eller genom nedlagring av
kyla till kylbrunnarna i akvifaranlaggningen.
Nedlagring av kyla sker genom varmevaxling, d.v.s.
utan tillforsel av sjévatten till grundvattnet.

Ja

Anlaggningen ar
utformad/konstruerad for att
uppfylla villkoret.

Tillstand - Akvifaren

Dom fran Mark- och
miljodomstolen (M2284-
11) enligt miljobalken,
2013-11-27.

| enlighet med tidigare meddelat tillstand bortleda
ytvatten fran Halmsjon och efter varmevaxling leda
tillbaka vattnet till sjon till en volym av hogst 10
miljoner m3 per &r, dock hégst 500 I/s eller 1800 m3
per timme for att sa langt mojligt kunna uppratthalla
energitillforsel nar akvifaranlaggningen inte ar i bruk.

Ja

Den totala vattenvolymen som
togs fran Halmsjon under 2021
for produktion av kyla och varme
uppgick till ca 1 502 000 m3.
Storsta uttag per timme under
2021 har inte kunnat utldsas, max
pumpkapacitet dr 900 m3/h.
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Allmant villkor

Om inte nagot annat foljer av dvriga villkor ska
anlaggningarna utformas och verksamheten bedrivas
i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad Swedavia
har angivit i denna tillstandsanstkan jamte bilagor
samt vad s6kanden i 6vrigt har uppgett eller atagit
sig i malet. Vid tillampning av villkor ska och
foreskrifter i mark- och miljédomstolens dom samt i
denna dom ska féljande gélla:

¢ alla angivna varden som avser flygbuller ska vara
berdknade varden, om inget annat anges,

e vid berdkning av flygbuller ska vid var tid faststalld
bullerberdkningsmetod tillampas, vilket for
narvarande ar den metod for flygbullerberakning
som faststallts i kvalitetssakringsdokumentet den 31
oktober 2011 av Transportstyrelsen och
Forsvarsmakten i samrad med Naturvardsverket,

e med tatorter avses tatorter med den utbredning de
har enligt SCB:s definition vid tiden for denna doms
lagakraftvinnande.

Ja

Verksamheten under 2021 har
bedrivits i huvudsaklig
overensstimmelse med vad som
Swedavia angivit.

Bananvandning och flygvagar

Ankommande och avgaende flygtrafik som framférs
enligt IFR ska som huvudregel folja det i ansdkan
redovisade SID/STAR-systemet med vid var tidpunkt
tillhérande regelverk (f.n. Transportstyrelsens
forfattningssamling med foljdforeskrifter).

Trafiken foljer det angivna
SID/STAR systemet.
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19L ldmna SID mellan Upplands Vasby och Vallentuna
tatorter forran flygplanet har uppnatt en hojd av 3
050 m STD.

Bananvandning och flygvagar Avgaende IFR-trafik som inte ar lagfartstrafik ska folja | Ja Pa arsbasis ar villkoret uppfylit

SID till dess respektive flygplan har uppnatt héjden 2 med drygt 94%.

000 m MSL, om inte annat foljer av andra stycket.

Flygplan far [amna SID nar de alstrar en bullerniva pa De avvikelser som finns harror
marken som understiger maximal ljudniva 65 dB(A) fran SID 19R. Denna SID har ritats
dven innan de har uppnatt héjden 2 000 m MSL. om och publicerats i AIP.

Minst 90 procent av den trafik som ska félja SID Flygplatsen avser att ansOka om
enligt ovan ska framforas inom redovisade tillstand for denna och det
spridningsomraden, se s. 17-19 i mark- och arbetet pagar.

miljddomstolens dom (i detta dokument bilaga 2),

fram till den punkt dar flygplanet enligt ovan far

[dmna SID.

Bananvandning och flygvégar Lagfartstrafik avvecklas dag- och kvillstid (kl. 06-22) |Ja Majoriteten av de avvikelser som
utan att folja SID. Tatorter far dock inte éverflygas finns &r sadana som harror sig
under hojden 1 000 m MSL om den maximala fran flygsdkerhetsskal, framst
ljudnivan pa marken 6verstiger 65 dB(A). trafiksituation med risk for

konflikt med annan trafik.

Bananvandning och flygvégar Nattetid (kl. 22-06) far inte avgaende trafik fran bana | Nej Majoriteten av avvikelserna

gentemot villkoret beror pa
flygplanens prestanda och dess
navigeringsférmaga. Det finns
dock under Q4 ett pilotfel som
paverkar uppfyllnaden.

Sida 6 (28)




Swedavia
Airports

Bananvandning och flygvagar

Nattetid (kl. 22-06) far inte avgaende trafik fran bana
01L mot destinationer sdder och sydvast om
flygplatsen (SID mot utpasseringspunkterna AROS,
DUNKER, NOSLI och TROSA) lamna SID forran
flygplanet har natt en héjd av 3 050 m STD.

Nej

De avvikelser som finns harror sig
fran flygsakerhetsskal. Det finns
dock under Q1 3 pilotfel som
paverkar uppfylinaden.

Bananvandning och flygvagar

Nattetid (kl. 22-06) far starter inte ske pa bana 19R
annat an i samband med banarbeten eller potentiella
flygsakerhetsrisker som exempelvis orsakas av
sarskilda vaderforhallanden, prestandaskal,
olyckstilloud eller jamférbara omstandigheter.

Nej

Under perioden finns avvikelser
géllande start 19R nattetid som
kan klassas som villkorsbrott.
Flygplatsen ser 6ver hanteringen i
samrad med ATS med syfte att
undvika dessa avvikelser
framover.

Bananvandning och flygvagar

Bana 26 far inte anvandas for starter annat ani
samband med banarbeten eller potentiella
flygsakerhetsrisker som exempelvis orsakas av
sarskilda vaderforhallanden, prestandaskal,
olyckstilloud eller jamférbara omstandigheter.

Ja

De avvikelser som finns ar sadana
som tacks av villkorstexten.
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inte 6verflygas 6ster om forlangningen av denna
bana pa lagre hojd dn 750 m MSL. Swedavia ska aven
vidta atgéarder for att sa langt mojligt undvika
overflygning pa hogre hojd dn 750 MSL. Genomforda
inflygningar till bana 01L som &ster om forlangningen
av denna bana 6verflugit Upplands Vasby tatort ska
redovisas kvartalsvis till tillsynsmyndigheten inom en
manad efter utgangen av varje kvartal samt i
miljorapporten.

Bananvandning och flygvagar 10 Luftfartyg ska ges klarering till lagst 750 m MSL till Nej Kurvade inflygningar redovisas
dess att slutlig inflygning paborjas. endast under villkor 17. Nya
Na&r sa ar mojligt utan att det paverkar flygplatsens procedurer till andra bandandar
kapacitet och med hansyn tagen till regelverk for har ocksa tillkommit under
flygtrafiktjansten, flygsdkerhetsskal och perioden. Flygplatsen ser 6ver
vaderleksforhallanden ska inflygningsprocedurer mojligheten att filtrera bort
genomféras som undviker Upplands Vasby tatort. kurvade inflygningar i kontrollen
Vid visuella inflygningar far tatorter inte dverflygas av villkoret da de inte kan anses
om maximal ljudniva pa marken 6verstiger 65 dB(A). vara en avvikelse.
Under 2021 genomférdes totalt
383 kurvade inflygningar (RNP
AR) for att undvika Upplands
Vasby tatort. Det laga antalet
forklaras av kraftigt minskande
trafik under aret med anledning
av pagdende pandemi. Det finns
dock under Q4 ett pilotfel som
paverkar uppfylinaden.
Bananvandning och flygvagar 11 Vid inflygning till bana 01L far Upplands Vasby tatort |Ja Manga av avvikelserna &r

marginella i frdga om geografisk
avvikelse. Det storsta antalet
avvikelser ar ocksa flighter 6ver
750 m MSL.
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Bananvandning och flygvagar

12

Bana 08 far anvandas for landning endast i samband
med banarbeten eller potentiella flygsakerhetsrisker
som exempelvis orsakas av sarskilda
vaderférhallanden, prestandaskal, olyckstillbud eller
jamférbara omstandigheter.

De avvikelser som finns ar sadana
som tacks av villkorstexten.

Bananvandning och flygvagar

13

Nattetid (kl. 22-06) far raka inflygningar inte ske till
bana 01R annat @n i samband med banarbeten eller
potentiella sdkerhetsrisker som exempelvis orsakas
av sarskilda vaderforhallanden, olyckstillbud,
banarbeten eller jamforbara omstandigheter.

Ja

De avvikelser som finns ar sadana
som tacks av villkorstexten.

Bananvandning och flygvagar

14

Andra bananvdandningsmdnster samt in- och
utflygningsforfaranden far tillampas i féljande fall:
e nar piloten och/eller flygtrafikledningen goér
beddmningen att flygsdakerheten foranleder det,

¢ i samband med ambulanstransport,

¢ da andra luftrumsintressenter tillfalligt begransar
tillgangligt utrymme i ndgon del av kontrollzonen
och/eller terminalomradet (Stockholm TMA),

¢ vid banarbeten,

¢ vid Forsvarsmaktens anvandning av flygplatsen vid
incidentberedskap samt

¢ vid andra jamforbara omstandigheter.

Ja

Bananvandning och flygvagar

15

Luftfartyg som framfors enligt VFR ska nar sa ar
moijligt nyttja in- och utpasseringspunkter fér VFR-
trafik enligt vid var tidpunkt gallande AIP.
Ickekommersiell VFR-trafik far ges kortaste fardvag
till sitt uppdrag.

Ja

Under 2021 var antalet rorelser
2257st. Tillstandet medger 4000
rorelser/ar.
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Bananvandning och flygvagar

17

Andra bananvandningsmonster samt in- och
utflygningsférfaranden an de som redovisas i
tillstandsansokan far tillampas vid flygplatsens aktiva
deltagande i arbetet med att utveckla tekniker for
och tillampningen av t.ex. icke-raka inflygningar till
flygplatsens olika banor. Sddana in- respektive
utflygningar till/fran respektive bana far inte
overstiga 10 procent av antalet in- respektive
utflygningar per ar till/fran denna bana. Det totala
antalet flygrorelser far inte Gverstiga 5 procent av
den totala trafikvolymen per ar.

Vid in- eller utflygning i enlighet med detta villkor,
t.ex. icke-raka inflygningar, far tatorter 6verflygas sa
att maximalljudnivan pa marken overstiger 70 dB(A)
hogst tre ganger per medeldygn under den period
som in- och utflygningar sker i enlighet med detta
villkor.

Innan en fordndring vidtas ska tillsynsmyndigheten
underrattas om verksamheten samt under vilken
period den avses bedrivas.

Genomfoérda in- och utflygningar enligt forsta stycket
ska kvartalsvis redovisas till tillsynsmyndigheten
inom en manad efter utgangen av varje kvartal, samt
i miljérapporten.

Tillsynsmyndigheten ska vart tredje ar informeras om
utvecklingen av teknik som mojliggor icke-raka
inflygningsforfaranden och forutsattningarna for att
anvanda sadan teknik vid Arlanda flygplats.

Ja

Totalt har 383 kurvade
inflygningar (RNP-AR) genomforts
till Stockholm Arlanda Airport
under aret 2021. Det laga antalet
forklaras till kraftigt minskad
trafik under dret med anledning
av pagaende pandemi. Samtliga
flygningar har redovisats for
Lansstyrelsen i de kvartalsvisa
rapporterna géllande
flygvagsuppfdljning.

Andelen inflygningar till bana 01R
understiger 10% for ar 2021.
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Buller

18

| Sigtuna kommun far omradet vaster om en
granslinje fran Odensala kyrka till stambanan vid
Tollsta och sedan utmed stambanan till séder om
Marsta centrum och darefter utmed Steningedalen
(Marstaan) endast beroras av flygbuller fran
verksamheten vid Arlanda som &r lagre an FBNEU 55
dB(A).

Ja

Buller

19

| Upplands Vasby kommun far inom omradet séder
om en granslinje fran en punkt omedelbart norr om
vattentornet i Runby till en punkt omedelbart norr
om Nibble gard endast forekomma flygbuller fran
verksamheten vid flygplatsen som ar lagre dn FBNEU
55 dB(A).

Ja

Buller

20

| Knivsta kommun far inom omradet nordvast om en
granslinje mellan triangelpunkten vid Gurresta och
Sabysjons nordspets i dess forlangning fram till vag
E4 endast forekomma flygbuller fran verksamheten
vid flygplatsen som &r lagre an FBNEU 55 dB(A).

Ja

Buller

21

| Vallentuna kommun far omradet 6ster om en
granslinje fran Uthamra vid Vallentunasjons 6stra
sida 6ver en punkt pa lansvédg 268 ca 2 km nordvast
om Vallentuna kyrka till en punkt invid Molnby norr
om Vallentuna kyrka endast beréras av flygbuller fran
verksamhet pa Arlanda som ar lagre an FBNEU 55
dB(A).

Ja
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Buller

23

Swedavia ska vidta bullerskyddsatgarder i
bostadsbyggnader (har avses bade permanent- och
fritidsbostader) samt vard- och undervisningslokaler
som exponeras for

e FBNEU 55 dB(A) eller darover

* maximalljudnivaer 70 dB(A) eller daréver, minst
150 natter per ar med minst 3 flygrérelser per natt.
Dessutom ska bullerskyddsatgarder vidtas i
bostadsbyggnader som regelbundet exponeras for

¢ 80 dB(A) maximalniva och darutdver, dag- och
kvallstid (kl. 06-22).

Malet for de bullerbegriansande atgarderna ska vara
att flygbullernivdn FBNEU inomhus inte 6verstiger 30
dB(A) och att den maximala ljudnivan inomhus
nattetid inte overstiger 45 dB(A).

Atgarder behover inte vidtas pa skol- eller
vardbyggnader som utsatts for den angivna
maximalljudnivan fér natt om de inte anvands for
dndamalet nattetid annat an undantagsvis.
Dimensionerande for bullerskyddsatgarderna ska
vara de vid varje tidpunkt mest bullrande
flygplanstyperna, dock inte sadana flygplanstyper
som endast férekommer vid enstaka tillfallen.
Bullerskyddsatgarderna ska utformas och foretas i
samrad med fastighetsagarna. Vid bedémning av
vilka atgarder som ska vidtas ska dven hansyn tas till
att kostnaderna ar rimliga med hansyn till bostadens
standard och varde. Vid denna rimlighetsbedémning
ska dven beaktas tidigare vidtagna atgarder och
nedlagda kostnader pa fastigheten.

Atgirderna ska vara vidtagna senast inom tre ar fran
det att denna dom har vunnit laga kraft fér de
berérda byggnaderna och darefter inom tva ar efter
det att en annan byggnad berors. Atgarder som

Ja

Under 2021 var det inte aktuellt
att utfora bullerskyddsatgarder
vid ndgra bostéder.
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fordras enbart pa grund av hoga bullernivaer nattetid
behdver dock inte vara slutforda férran inom sex ar
fran det att denna dom vunnit laga kraft.

Vid meningsskiljaktighet mellan Swedavia och
fastighetsagaren om atgardernas utformning och
dimensionering ska Swedavia hanskjuta fragan till
tillsynsmyndigheten fér beslut om vilka atgarder som
beddms rimliga att krava. Tillsynsmyndigheten kan
ocksa medge anstand fran tidskravet for
genomforande av atgarder.

Swedavia ska senast ett ar efter det att denna dom
vunnit laga kraft och darefter arligen, ge in ett forslag
till plan for bullerskyddsatgarder till
tillsynsmyndigheten.

Luft

26

Handlingsplan for minskade utslapp till luft. Swedavia
ska uppratta en handlingsplan for minskade utslapp
till luft av koldioxid, kvdaveoxider (NOx) och partiklar
(PM10) vid Stockholm Arlanda Airport, och verka for
ett genomférande av de atgarder som beskrivs i
handlingsplanen. Handlingsplanen ska uppdateras
vart tredje ar och faststallas av tillsynsmyndigheten.
Genomforda atgarder ska redovisas i miljorapporten.
Atgirderna ska omfatta Swedavias egen verksamhet
som bolaget har direkt radighet 6ver samt
verksamhet som innebdr samarbete med andra
aktérer pa och kring flygplatsen som Swedavia inte
har direkt radighet 6ver, t ex marktransporter eller
flygtrafiken. Handlingsplanen ska lamnas in till
tillsynsmyndigheten senast sex manader efter det att
tillstandet tagits i ansprak.

Swedavia har verkat for ett
genomforande av atgarderna i
handlingsplanen, se bilaga 4
Handlingsplan luft i miljérapport
for Stockholm Arlanda Airport.

Pandemin har paverkat arbetet
till viss del pa grund av féréandrad
verksamhet samt prioriteringar
da personal varit permitterade
under aret.

| december 2021 Idmnades en
Handlingsplan for perioden 2022-
2024 in till tillsynsmyndigheten.
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Vatten - Spillvatten

27

Swedavia ansvarar for att omhandertagandet av
spillvatten fran all verksamhet inom flygplatsomradet
sker pa ett sddant satt att spillvattnet i den samlade
anslutningspunkten till Sigtuna kommuns ledningsnat
vid Maby uppfyller de vid var tidpunkt gallande
kraven i Allmdnna bestdmmelser for brukande av den
allménna vatten- och avloppsanlaggningen (ABVA).

Swedavia foljer ABVA samt VA-
avtalet med Sigtuna Kommun och
Kappalaforbundet. | spillvattnet
vid Maby var alla manadshalter
av zink, bly, koppar, krom och
nickel lagre an varningsvardena
for inkommande vatten till
Kappala reningsverk.

Under 2021 var
kadmiumtransporten 72 g.
Kadmiumtransporten var den
lagsta sedan 2008.

Det i handlingsplanen uppsatta
malet for kadmiumutslapp som
ska vara uppnatt till 2026, om 0,1
ug, uppnaddes inte. Delmal satt
till 2024 om 0,2ug underskreds
under aret. Arsmedel var 0,15 ug,
genomforda forbattringsatgarder
har bidragit till en minskande
trend i kadmiumbhalter.

Vatten - Spillvatten

28

Arbetet med att minska utslappen av kadmium fran
verksamheten ska fortsatta och halten kadmium i
den samlade anslutningspunkten till Sigtuna
kommuns ledningsnat vid Maby ska kontrolleras
genom minst sex flodesproportionella manadsprover
per ar.

Arbetet for att minska
kadmiumutslappen fortgar.

Under 2020 har en ny
handlingsplan for kadmium har
tagits fram, den stracker sig till
2026.

Halten mats en gang per manad.
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Vatten - Spillvatten/Avisning

29

Avisning av flygplan ska ske pa for detta avsedd plats
med avrinning till ett uppsamlingssystem som ar
anslutet till flygplatsens spillvattensystem. Swedavia
ska se till att sa mycket som majligt av den glykol
som rinner av flygplanen vid avisning samlas upp.
Swedavia ska inom ramen for egenkontrollen
redovisa den mangd glykol som har anvants fér
avisning, den mangd som har samlats upp och hur
den uppsamlade mangden har omhandertagits.

Ja

Avsining sker pa anvisade platser.

Tre missade glykoluppsugningar
har registrerats i flygplatsens
héndelserapporteringssystem
under vintersdsongen 20/21.

Under vintersdsongen 2020/2021
har 287 ton glykol forbrukats.

Under vintersasongen 2020/2021
berdknas att ca 93 % av den
anvanda mangden Typ 1-glykol
har samlats upp som A glykol. For
B-glykol har inte nagon siffra
kunnat beraknas pa grund av
driftsattning av B-glykoldammar
under sdasongen.

Av den totalt anvanda madngden
glykol utgor Typ 2-glykol ca 22%.
Den Typ 2-glykol som inte foljer
med snon till snotippen bryts ned
i Swedavias dagvattendammar
eller i markstrak runt
landningsbanan.

Glykolrapport sammanstalld for
vintersdsong 20/21.
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Akvifaranldaggningen

erforderliga skyddsatgarder sa att risken for att
grundvattennivaerna sjunker eller hgjs till nivaer som
kan skada byggnader eller anldggningar minimeras.
Genom forhandstappning av akvifarsystemet i
kombination med bortledning av grundvatten fran
pumpbrunn PB2 alternativt nagon av
produktionsbrunnarna till Halmsjon ska Swedavia
styra grundvattennivan vid det 6stra
utstromningsomradet sa att nivan i storsta mojliga
utstrackning understiger +23,10 m.6.h. och darmed
utstromningen huvudsakligen upphor.

Vatten - 30 Halkbekdmpning pa rullbanor, taxibanor och ramper |Ja Halkbekdampning har
Dagvatten/Halkbekdmpning ska foretradesvis ske mekaniskt. Vid anvandning av foretradesvis skett mekaniskt.

halkbekdampningskemikalier ska i normala fall sddana

som &r baserade pa formiat eller annan substans Formiatbaserat

med jamforbara eller battre egenskaper fran halkbekdmpningsmedel har

miljésynpunkt anvandas. Byte av banavisningsmedel anvants.

ska anmalas till tillsynsmyndigheten. Urea far dock

anvandas i undantagsfall vid sarskilt svara Urea har inte anvants.

vaderforhallanden och pa platser som kraver sarskilt

noggrann halkbekampning eller i andra situationer da

flygsakerheten kraver det. Bolaget ska vid

anvandning av urea informera tillsynsmyndigheten

om anvand mangd och om skalen till att urea

anvants.
Grundvatten - 31 Under drifttiden ska inlackande grundvatten avledas |Ja Driftteknikerna laser av
FOrsorjningstunnlar till omradets dagvattensystem. matarstallning vid rondering av

tunnlarna och rapporterar in i FU.

Grundvatten - 32 Swedavia ska driva akvifarlagret och i 6vrigt vidta Nej Mellan den 6-23:e oktober

overskreds gransvardet 5 ggr,
som hogst 23,115 m.6.h.

Detta da PB1 var under revision
och inte lag med och reglerade
nivan automatiskt. Samtidigt
hade ett trdd ramlat 6ver GSM-
sandaren varfor ett larm om hog
niva uteblev.

En reservpump ar inforskaffad for
att minska stillestandstid vid ett
haveri. Ett larm har ordnats som
I6ser ut om GSM-sdndningen
uteblir.
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verksamheten vid flygplatsen ska det finnas ett
informationsorgan. | organet ska inga representanter
for Swedavia, Luftfartsverket (LFV), Lansstyrelserna i
Stockholms och Uppsala lan, Habo, Knivsta, Norrtélje,
Sigtuna, Sollentuna, Taby, Upplands-Bro, Upplands
Vasby, Uppsala och Vallentuna kommuner samt
Kappalaforbundet. Pa forslag fran Swedavia eller
ovan namnda lansstyrelser eller kommuner far
tillsynsmyndigheten och Swedavia i samrad besluta
att dven andra kan adjungeras till
informationsorganet. Tillsynsmyndigheten och
Swedavia bestimmer i samrad narmare hur arbetet i
informationsorganet ska bedrivas.

Vatten - Ytvatten/Halmsjon 33 Swedavia ska underhalla sjon och vid behov vidta Ja Vassklippning utférdes i juni
forsiktighetsatgarder for att minska betydande 2021. Bottenfaunaundersdkning
paverkan pa de ekologiska betingelserna i sjon. genomfordes i oktober 2018.

Né&sta undersokning genomfors
2023.

Avfall 34 Kemiska produkter och farligt avfall ska lagras och Ja Kemiska produkter innehallande
hanteras sa att spill och lackage inte férorenar kemikalier ar invallade.
omgivningen. Tankar for lagring av drivmedel, glykol,
formiat och andra flytande kemiska produkter pa Farligt avfall lagras och hanteras
Swedavias lagrings- och uppstallningsplatser ska sa att spill och lackage inte
forvaras inom invallning. Invallningen ska rymma férorenar omgivningen.
minst den storsta tankens volym plus 10 % av
summan av évriga —inom samma invallning — tankars
volym. Dubbelmantlade tankar behéver ej vara
invallade utan ska vara férsedda med ett fungerande
larm for lackage mellan mantlarna. Lagringstankar
som fylls med tankbil ska vara férsedda med
nivamatning och overfylinadsskydd.

Informationsorgan 35 For informationsutbyte i fragor rorande Ja Mote med informationsorganet

holls den 16 juni.
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behov foéreskriva villkor med anledning av uppskjuten
fraga, U3, Procedur for bullerreduktion for avgaende
flyg, i denna dom.

Kontrollprogram 36 Ett kontrollprogram ska finnas for Swedavias Ja Under aret (december)
verksamhet. Forslag till innehall i uppdaterades
kontrollprogrammet ska lamnas till kontrollprogrammet och
tillsynsmyndigheten senast sex manader efter det att skickades in till lansstyrelsen.
domen i detta mal vunnit laga kraft.

Buller 37 Buller fran verksamheten far inte 6verskrida Ja Utfallet for dygnsvagd
ljudnivan FBNEU 55 dB(A) med mer an 3 dB(A) ekvivalentniva 55 dB(A) for
utanfor kurvan for grundalternativ 1a som redovisas perioden ligger inom de
Overst pa s. 23 i mark- och miljodomstolens deldom tillstandsgivna granslinjerna.
den 27 november 2013. Detta géller dock inte de
granslinjer for FBNEU 55 dB(A) som inte far
overskridas enligt villkor 18-21. Verksamhetens
faktiska bullerutbredning ska arligen redovisas till
tillsynsmyndigheten.

Buller 38 Bolaget ska verka for att de flygbolag som trafikerar |Ja Swedavia har genom en genom
flygplatsen tillampar startproceduren NADP 2 eller en skrivning i AIP verkat for att
startprocedur med likvardig eller battre effekt pa flygbolagen ska anvdanda NADP 2.
bullerreduceringen for omgivande tatorter.

Resultatet av arbetet ska redovisas i miljorapporten.

Flygvagar D1 Domstolen overlater till tillsynsmyndigheten att N/A N/A
besluta om kategorisering av luftfartyg for att
operativt hantera féreskrivet Villkor 4 om att [lamna
SID.

Procedur for bullerreduktion D2 Domstolen 6verlater till tillsynsmyndigheten att vid N/A N/A
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Helikoptertrafik

D3

Domstolen 6verlater till tillsynsmyndigheten att vid
behov foreskriva villkor for att begransa buller fran
helikoptertrafiken, undantaget akuta transporter for
polis, ambulans och raddningstjanst samt nar
flygsdkerheten sa kraver.

N/A

N/A

Luft

D4

D4 - Domstolen 6verlater till tillsynsmyndigheten att
vid behov foreskriva villkor om forbranning i
panncentral inom Arlanda flygplats for det fall
konvertering till pellets inte sker.

N/A

N/A

Spillvatten

D5

Tillsynsmyndigheten bemyndigas att vid behov
meddela villkor avseende utslapp till spillvatten
utover vad som angetts i avtalet (ABVA) mellan
Swedavia och Kappalaférbundet/Sigtuna kommun.

N/A

N/A

Spillvatten

D6

Tillsynsmyndigheten bemyndigas att vid behov
meddela villkor avseende glykolhanteringen.

N/A

N/A

Dagvatten

D7

Tillsynsmyndigheten bemyndigas att under
provotiden, i det fall nya miljokvalitetsnormer
faststalls for ytterligare amnen, meddela villkor
avseende dessa dmnen, inkluderande krav av
provtagningar och utredningar

N/A

N/A
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Vatten - Dagvatten

P1

Under provotiden ska utgaende vatten fran

anlaggningarna, matt i punkten F, som riktvarde, ha:

¢ en syrehalt som uppgar till minst 5 mg/I,

¢ TOC-halt som ar mindre dn 30 mg/I (rdknat som
arsmedelvarde),

¢ ha metallhalter som, undantaget koppar,
underskrider (raknat som arsmedelvarde) viardena
for "mattliga halter” enligt Naturvardsverkets
Rapport 4913 "Beddmningsgrunder for sjoar och
vattendrag”,

¢ ha utslappshalt av koppar underskridande (rdaknat
som arsmedelvarde) varde fér “h6ga halter” enligt
Naturvardsverkets Rapport 4913.

Ja

Avvikelser i syrehalten gar att
forklara med matfel fran tidigare
ar.

TOC-halt 17,4 mg/I vid online-
matning.

Metallhalter underskred
Naturvardverkets varden for
"mattliga halter" i provpunkt F.
Enbart ett prov pa Ni har avvikit
fran laga halter.
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Uppskjutna fragor

Ul

Swedavia ska ndrmare utreda de atgarder som
behdvs for att infora ett landningsférfarande dar
anflygningen sker pa lagst 3000 FT (900 meter) MSL
med forandrad glidbanevinkel om bl.a. 3,2° lutning.
Utredningen ska bl.a. omfatta system med dubbla ILS
och i tillagg till den en APV-inflygning samt
mojligheter att atgarda operativa begransningar.
Konsekvenser ska redovisas for sdkerhet och
flygkapacitet bl.a. olika trafikfall och olika
vaderférhallanden. Bullerexponeringen ska redovisas
for antalet boende samt vard- och utbildningslokaler.
Aven effekter pa ljudnivan langre ut fran flygplatsen
samt bullereffekter for varje rullbana i relation till
tatorternas placering infor en eventuell férandring
ska redovisas. Resultatet fran forskning vid t.ex. KTH
bor beaktas liksom uppdaterad information om
tekniska l6sningar sdsom GBAS och APV. Utredningen
ska omfatta nulage, mellanar, samt tillstandsgiven
verksamhet. En tidplan fér nar eventuella atgarder
kan vidtas ska inga. Utredningen ska ske i samrad
med tillsynsmyndigheten. Utredningen och forslag pa
slutliga villkor ska ldmnas in till mark- och
miljddomstolen senast tre ar efter att denna dom
vunnit laga kraft.

Ja

U1 redovisades till mark- och
miljodomstolen den 5 mars 2021.
Huvudférhandling holls den 8
september 2021. Mark- och
miljddomstolen avslutade U1
genom dom den 14 oktober 2021.
Domen vann laga kraft den 4
november 2021

Uppskjutna fragor

u4

Ny lydelse fran och med den 2020-06-04.

Swedavia AB ska under en fortsatt provotid om fem
vintersdsonger (driftsdsonger), med start
vintersdsongen 2020/2021, utreda vilka
reningseffekter som kan uppnas i Kattstabackens
dagvattenanldggning (KDA) och Halmsjobackens
dagvattenanldggning (HDA). Utredningen ska
innefatta separat provtagning fér inkommande och

Ja

Ett program for utredningen
inlamnades till [ansstyrelsen i
september 2020.

Utredningsarbetet pagar.
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utgdende vatten i KDA, HDA, Halmsjons
skdrmbassédnganlaggning (HSDA) samt anlaggning for
sodra flygplatsomradet (SDA), anpassat efter
mottaget vatten. Det ska gbras en bedémning av den
sammantagna vattenkvaliteten i punkten F.

Ett program for utredningen ska redovisas for
tillsynsmyndigheten senast tre manader efter att
deldomen vunnit laga kraft i denna del. Resultat
under provotiden ska redovisas till
tillsynsmyndigheten i samband med den arliga
miljérapporten.

Utredningen ska redovisas till mark- och
miljodomstolen med forslag till slutliga villkor senast
den 30 december efter utgangen av den sista
vintersasongen.

Mark

us

Swedavia ska, senast sex manader efter det att
denna dom tagits i ansprak, till tillsynsmyndigheten
redovisa en handlingsplan for arbetet avseende
forekomsten och spridningen av PFOS och andra
eventuella fororeningar fran flygplatsen.

Handlingsplanen ska omfatta kartlaggning och
atgarder for att minska miljépaverkan.

Swedavia ska redovisa resultat av genomférda
atgarder i miljérapporterna.

Arbete enligt handlingsplanen
pagar.

Redovisning av genomfoérda
atgéarder sker i miljérapporten.
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Kolsta

Tillstdnd — varmeanlaggning

Dom fran Mark- och
miljodomstolen M 3742-
18, 2019-06-13.
Tillstandet ar ett
andringstillstand pa dom
(M2284-11, 2013-11-27)

Mark- och miljédomstolen ger Swedavia AB tillstand
att vid Stockholm Arlanda Airport inom fastigheten
Arlanda 3:1i Sigtuna kommun anldgga och driva en
anlaggning for forbranning med en total installerad
tillford effekt av 44 megawatt.

Ja

Anlaggningen var under
uppférande under 2020/2021.

Varmeanldggning Kolsta

1

Om inte annat foljer av 6vriga villkor ska
verksamheten bedrivas i huvudsak enligt vad bolaget
har angett i ansokningshandlingarna samt i dvrigt
atagit sig i malet.

N/A

Anlaggningen ej driftsatt.

Varmeanlaggning Kolsta

Gallande kontrollprogram fér Stockholm Arlanda
Airport ska revideras med hansyn till den nya
forbranningsanlaggningen och ges in till
tillsynsmyndigheten senast tre manader efter att
anlaggningen har tagits i bruk. Revideringen ska ske i
samrad med tillsynsmyndigheten.

Ja

Anlaggningen ej driftsatt. Forslag
pa kontrollprogram skickades till
tillsynsmyndigheten i januari
2022.

Varmeanlaggning Kolsta

Utslapp till luft av stoft far inte éverstiga 10 mg/Nm3.
Vid férbranning av flytande bransle med en drifttid
om hogst 500 timmar per ar som rullande
medelvarde under en tredrsperiod ska dock galla att
utslapp till luft av stoft inte far dverstiga 20 mg/Nm3.
Kontroll ska ske genom matning minst en gang per ar
under minst fyra timmar. Under drift ska utslapp av
stoft 6vervakas kontinuerligt av réktathetsmatare.

N/A

Anlaggningen ej driftsatt.

Varmeanldggning Kolsta

Utslapp till luft av kolmonoxid far som
dygnsmedelvirde inte éverstiga 500 mg/Nm?3.
Kontroll ska ske genom kontinuerlig matning

N/A

Anlaggningen ej driftsatt.
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grundvattenbortledning

miljodomstolen M 3894-
17, 2018-06-05.

enligt miljobalken att inom fastigheten Arlanda 3:1,
Sigtuna kommun, vid Stockholm Arlanda Airport fa

1. under byggskedet av Pir G och tillhrande
bagagekulvertar 9 och 11 samt mediakulvertar leda
bort erforderlig mangd grundvatten och intrangande
ytvatten for att tillfalligt sanka grundvattennivan till
ca +23,0 meter i hojdsystem RH2000 samt utféra och
bibehalla nodvandiga anldaggningar for detta
andamal,

2. under driftskedet av Pir G leda bort erforderlig
mangd grundvatten for att permanent sanka
grundvattennivan till ca +25,0 meter i hojdsystem
RH2000 samt utfora och bibehalla nédvandiga
anlaggningar for detta andamal, samt inom
fastigheterna Arlanda 3:1 och Arlanda 1:1 f3

3. som skyddsatgard vid risk for sattningsskador
infiltrera ytvatten till grundvattnet samt utféra och
bibehalla nodvandiga anlaggningar for detta
andamal.

Varmeanldggning Kolsta D2 Mark- och miljédomstolen 6verlater at N/A N/A
tillsynsmyndigheten att besluta om villkor ifrdga om
hantering av slackvatten.
Tillstand - Pir G Dom fran Mark- och Mark- och miljédomstolen ger Swedavia AB tillstand |Ja Byggnationen av Pir G har pausats

pa obestamd tid.

Under 2021 har darfér enbart de
delar avdomen som berér
anldggandet av bagagekulvert 11
varit tillampliga.
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anlaggningsatgarderna paborjas till
tillsynsmyndigheten inge forslag till kontrollprogram
under anldggningsskedet. Den ndarmare
utformningen av kontrollprogrammet ska bestammas
i samrad med tillsynsmyndigheten.

Pir G grundvattenbortledning Om inte nagot annat foljer av 6vriga villkor ska Ja Byggnationen av Pir G har pausats
anlaggningarna utformas och verksamheten bedrivas pa obestamd tid. Bagagekulvertar
i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad Swedavia anlaggs.
AB har angett i tillstandsanstkan jamte bilagor samt
vad bolaget i 6vrigt har uppgett eller atagit sig i
malet.
Pir G grundvattenbortledning Swedavia AB ska bedriva vattenverksamheten och i Ja Kontrollprogram inklusive
ovrigt vidta erforderliga skyddsatgarder sa att risken skyddsatgarder foljs.
for att grundvattennivaerna sjunker eller hojs till
nivder som kan skada byggnader eller anlaggningar
minimeras.
Pir G grundvattenbortledning Under anlaggningsskedet ska lanshallningsvattnet Ja Behov av rening av
genomga erforderlig lokal rening. Reningen ska i lanshallningsvatten har inte
huvudsak ske enligt principerna i Bilaga B3 till uppstatt under 2021.
miljokonsekvensbeskrivningen innan vattnet,
beroende pa féroreningsinnehall, antingen leds till
flygplatsens dagvattensystem eller till
spillvattennatet.
Pir G grundvattenbortledning Swedavia AB ska senast tre manader innan Ja Ett kontrollprogram for Pir G

(inklusive Bagagekulvert 9 och 11)
lamnades under 2020 i tid till
tillsynsmyndigheten. Efter
inlamnandet pausades
byggnationen av Pir G pa
obestamd tid. Ett reviderat
kontrollprogram lamnades darfér
in. Det reviderade programmet
avser Bagagekulvert 11 och loper
pa enligt plan.
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domen.

Pir G grundvattenbortledning 5 Swedavia AB ska senast tre manader innan Pir Gtasi | N/A Byggnationen av Pir G har pausats
drift till tillsynsmyndigheten inge férslag till pa obestdamd tid
kontrollprogram under driftskedet. Den narmare
utformningen av kontrollprogrammet ska bestammas
i samrad med tillsynsmyndigheten.
Pir G grundvattenbortledning Arbetstid Arbetena ska vara utférda inom tio ar fran dagen fér | N/A Pir G-projektet ar pausat pa

obestamd tid.
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Andringstillstand
flygplatsverksamhet - Alternativa
inflygningsprocedurer (kurvade
inflygningar) och EoR

Mark- och
miljodomstolen M 6547-
20, 2021-10-15.

Mark- och miljodomstolen lamnar Swedavia AB
tillstand enligt 9 kap. miljébalken enligt foljande.

A. Tillstand att inom ramen for géllande tillstand
(tillstandsgivet trafikfall 1a) till verksamheten om 350
000 flygrorelser per ar fa tillampa alternativa
inflygningsprocedurer till bana 01R, bana 01L och
bana 19R enligt foljande.

Tre RNP AR-procedurer (kurvade inflygningar) till
bana 01R bendmnda RNP x RWY 01R (AR), RNP y
RWY 01R (AR) och RNP z RWY 01R. (AR). Proceduren
RNP y RWY 01R (AR) galler endast sokt alternativ 2.

En RNP AR-procedur (kurvad inflygning) till bana 01L
benamnd RNP y RWY 01L (AR).

Tva RNP AR-procedurer (kurvade inflygningar) till
bana 19R bendamnda RNP x RWY 19R (AR) och RNP y
RWY 19R (AR).

Antalet RNP AR-procedurer far uppga till maximalt 19
500 per ar till bana 01R, 3 100 per ar till bana 01L och
2 900 per ar till bana 19R.

B. Tillstand till modifiering av tva
bananvandningsmonster som baseras pa Established
on RNP (EoR) enligt féljande.

Inflygningar till bana 01R (rak eller kurvad) och bana
01L (kurvad) i kombination med avgangar fran bana
01L.

Ja

Antalet RNP AR foljs I6pande upp
av Swedavia och ligger val under
tillatna volymer.

Established on RNP (EoR) har
annu inte tagits i drift och darfor
kan inte maximalt tillatet antal
inflygningar under en timme
overskridas.
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Inflygningar till bana 19L (rak) och bana 19R (kurvad)
i kombination med avgangar fran bana 19R.

Tillstandet galler hogst fem inflygningar enligt
respektive punkt under en timme.

inflygningsprocedurer (kurvade
inflygningar) och EoR

lamnas till tillsynsmyndigheten senast tre (3)
manader efter det att tillstandet har tagits i ansprak.

Alternativa Om inte nagot annat féljer av 6vriga villkor ska den Ja
inflygningsprocedurer (kurvade nu tillstandsgivna verksamheten bedrivas i
inflygningar) och EoR huvudsaklig 6verensstimmelse med vad Swedavia
har angett i ansokningshandlingarna samt vad
Swedavia i 6vrigt har uppgett eller atagit sig i malet.
Alternativa Om inte nagot annat féljer av villkoren i denna dom |Ja
inflygningsprocedurer (kurvade ska for den nu tillstandsgivna verksamheten i
inflygningar) och EoR relevanta delar gélla villkoren enligt tidigare tillstand
for flygplatsverksamheten.
Alternativa Flygvdg RNP y RWYO1R (AR) enligt sokt alternativ 1 Ja Datumet da RNP y RWY 01R (AR)
inflygningsprocedurer (kurvade ska upphora att anvandas och flygvagen ska ska vara avpublicerad har dannu
inflygningar) och EoR avpubliceras ur Aeronautical Information Publication inte passerats. Domen har
(AIP) senast ett ar efter det att detta tillstand har overklagats vilket innebar att
tagits i ansprak forutsattningarna for
publiceringen kan andras.
Alternativa Nattetid (kl. 22—06) far inflygningar till bana 01R med | Ja Tillampningen av RNP AR till bana
inflygningsprocedurer (kurvade RNP AR-procedurerna RNP AR x RWY 01R (AR), RNP 01R foljs upp av Flygakustik.
inflygningar) och EoR ARy RWY 01R (AR) och RNP AR z RWY 01R (AR)
endast ske i samband med banarbeten eller
potentiella sdkerhetsrisker som exempelvis orsakas
av sarskilda varderforhallanden, olyckstillbud eller
jamférbara omstandigheter.
Alternativa Ett forslag till ett uppdaterat kontrollprogram ska Ja Forslag pa kontrollprogram

lamnades in i januari 2022.
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